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L'invention est relative aux vehicules, notam- 
ment du type des vehicules legers, plus specia- 
lement a quatre ou a trois roues, 

Elle a pour hut, surtout, de rendre ces 
vehicules plus aisement repliahles. 

Elle consiste, principalement, a constituer 
essentiellement la carrosserie desdits vehicules 
par des arceaux en forme de compas presen- 
tant leur articulation a la partie superieure, 
tandis que les hranches desdits compas sont 
reliees a leur base par un systeme articule 
formant siege et susceptible de s'escamoter 
en provoquant la fermeture des compas. 

EUe comprend, mise a part cette disposition 
principale, certaines autres dispositions qui 
s'utilisent de preference en meme temps et 
dont il sera plus explicitement parle ci-apres, 
notamment : 

Une deuxieme disposition — relative aux 
vehicules repliahles — , selon la quelle la mise 
en position repliee a pour effet de faire saillir 
au moins une bequille propre a soulever lege- 
rement Tensemble, cette bequille formant done 
eric et pouvant, en outre, notamment si elle 
est disposee au centre, permettre le pivote- 
ment du vehicule en position repliee. 

Elle vise, plus particuherement, un certain 
mode duplication (celui pour lequel on Tap- 
plique aux vehicules legers), ainsi que certains 
modes de realisation desdites dispositions; et 
elle vise, plus particulierement encore, et cc a 
titre de produits industriels nouveaux, les vehi- 
cules du genre en question comport ant appli- 
cation de ces memes dispositions, ainsi que 
les elements speciaux propres a leur etablis- 
sement. 

Et elle pourra, de toute fagon, etre bien 
comprise a Taide du complement de descrip- 
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tion qui suit, ainsi que des dessins ci-annexes, 
lesqiiels complement et dessins sont, bien 
entendu, donnes surtout a titre dedication. 

Les figures 1 a 3, de ces dessins, montrent 
respectivement en elevation, cn vue par l'avant 
et en vue en plan (des parties de la carros- 
serie etant degagees sur ces deux figures pour 
montrer certains elements), un vehicule leger 
a quatre roues et deux places, etahli confor- 
mement a l*invention. 

La figure 4 montre en elevation le meme 
vehicule, en position repliee. 

Selon l'invention, et plus specialement selon 
celui de ses modes d'application, ainsi que 
selon ceux des modes de realisation de ses 
diverses parties, auxquels il semble qu'il y ait 
lieu d'accorder la preference, se proposant par 
exemple d'etablir un vehicule a quatre roues, 
voire a trois roues, leger et repliable, on s'y 
prend comme suit ou de facon analogue. 

On agence ce vehicule de facon telle que sa 
carrosserie, destinee a porter les elements 
actifs du vehicule, soit etablie a partir de deux 
arceaux en forme de compas presentant leur 
articulation, a la partie superieure, et reunis 
a leur base par un systeme articule formant 
siege, Tensemble etant done tel qu'il puisse 
etre replie par escamotage du systeme sus- 
vise et rapprochement du train avant et du 
train arriere. 

Pour mettre en ceuvre cette disposition, il 
est possible au technicien de proceder de mul- 
tiples manieres, et c*est seulement a titre d'in- 
dication que Ton donne ci-dessous l'un des 
modes de realisation susceptibles d'etre ima- 
gines en reference aux dessins. 

On voit, sur ces dessins, que la carrosserie 
est constitute essentiellement, de part et d'au- 
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tre du plan longitudinal median, respective- 
ment par deux arceaux avantageusement tubu- 
laires dont les branches avant 1 et arriere 2 
spnt articulees autour d'un axe central 3.. 

Les Branches 1 sont liees a leur Base, de 
toute facon appropriee, au train avant on aux 
deux roues avant 4, tandis que les branches 
arriere 2 sont liees au train arriere qui, de 
preference, constituera le train naoteur, et en 
outre lesdites branches l et 2 sont reunies les 
unes aux autres par le susdit systeme articule 
qui, selon le mode de realisation represente, 
comporte un element central 6 constituant la 
partie portante du siege, et deux autres ele- 
ments articules, Tun a Favant en 7 assurant la 
liaison avec le train avant en 8, et F autre a 
Farriere 9 formant dossier et articule en 10 
aux branches arriere 2. 

En outre, ledit systeme articule est relie par 
des elements stabiKsateurs, ou manivelles 11, 
cales angulairement par rapport au siege -6, et 
relies au train arriere en 12 par des bielles 13. 

La figure 1 montre Fensemble dans la posi- 
tion deployee, tandis que la figure 4 montre 
Fensemble dans la position repliee, position 
pour laquelle les trois parties 6, 7 et 9 viennent 
se replier en zig-zag. 

Pour passer de la premiere a la seconde 
desdites positions, le conducteur aura a exer- 
cer un effort de redressement sur Felement 
median 6, par exemple en agissant a cet effet 
sur un levier central ou lateral 14 etabli en 
prolongement du siege 6. 

Pour assurer la stabilisation de la position 
depliee (fig. 1), des moyens d'accrochage peu- 
vent etre prevus, moyens tels que ceux figures 
schematiquement en 15 et venant prendre 
appui sur une piece ou console appropriee 16 
liee aux branches 1. 

II va de soi que tous moyens compensateurs 
peuvent etre prevus pour faciliter le passage 
de la position deployee a la position repliee, 
moyens compensateurs tels que des ressorts, 
notamment de torsion, interposes dans les 
articulations du systeme tel que 6, 7, 9, et 
s'opposant a Faction de la pesanteur. 

II convient egalement d'ajouter que, pour 
faciliter l'effort de repliement, on peut recou- 
rir aussi a des moyens mecaniques demulti- 
plicateurs d'efforts, interposes dans tous 
endroits appropries dans le systeme deformable 
considered 

On peut recourir, en outre, a une autre dis- 
position de Finvention selon laquelle la mise 
en position repliee a pour effet de faire saillir 
une bequille provoquant le soulevement par- 
tiel du vehicule. 

Une telle bequille est representee sur le des- 
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sin, figures 1 et 4, en 17 en prolongement du 
siege 6, cette bequille se terminant par une 
roulette 18. 

Si, comme il semble convenable de le faire, 
cette bequille se trouve placee au centre du 
vehicule, elle permettra, dans la position 
repliee telle que celle de la figure 4, d'assurer 
le pivotement aise du vehicule, reposant alors 
sur deux roues seulement, autour de Faxe de 
ladite bequille 17, 18. 

En outre, dans cette position, Tun ou l'autre 
des trains de roues etant souleve, on peut pro- 
ceder a toutes operations sur lesdites. roues, de 
sorte que la bequille constitue un eric. 

Tous moyens supple mentaires sont egale- 
ment prevus pour assurer la fermeture parfaite 
de la carrosserie. 

On voit, sur les figures, que des . panneaux 
transparents sont prevus en 19, 20, 21, 22, 23 
et 24. Certains d'eritre eux peuvent pivoter vers 
Favant et Farriere pour venir se plaquer sur 
les m ont ants verticaux des pare-brise et dega- 
ger Fentree de la carrosserie. . 

Quant aux portes, qui n'ont pas ete repre- 
sentees sur les dessins, elles peuvent etre reali- 
ses, soit par depliage d'un rouleau plastique 
enroule sur un tambour' vertical, soit par de 
veritahles panneaux articules remplissant Fes- 
pace normal d'entree du vehicule et venant 
deborder vcts Favant ou vers Farriere, lorsque 
le vehicule est replie. 

En particulier, il stiff ir ait de constituer les 
portes en deux panneaux s'ouvrant par exemple 
vers l'exterieur, pour se rabattre. lateralement 
sur la carrosserie, de tels panneaux ne genant 
aucunement le repliement. 

Ces panneaux peuvent d'ailleurs comporter 
des glaces 19 et 22 a leur partie superieure. 

Pour ce qui est de la partie mecanique du 
vehicule, elle peut etre realisee de toute ma- 
niere appropriee. C'est ainsi que Fensemble 
propulseur peut etre dispose dans la partie 
arriere de la carrosserie au-dessus des roues. 

U peut etre constitue par un petit moteur 
a usage dit « universel », quatre temps, mono- 
cylindrique de 150 a 200 cm 3 , a embrayage 
automatique centrifuge. 

Les premiers etages de demultiplication et 
la marche arriere seront prevus avantageuse- 
ment par galet de friction et entrainement sur 
tambours etages. . 

La transmission entre cet art re prim aire 
(qui porte egalement un tambour de frein com- 
mun pour les deux roues arriere) et la com- 
mande des roues est realisee par exemple par 
une large courroie trapezoidale, atta quant une 
poulie speciale qui constitue un differentiel a 
ment. 
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Les roues sont entrainees a partir de cette 
prise de force centrale par des demi-arbres et 
des joints de cardan elastiques en caoutchouc. 

L'elemcnt avant de la carrosserie porte, bien 
entendu, la direction (realisee notammcnt par 
pignon et tambour a denture interieure) et le 
pedalier des command es ; ces derniers seront 
realises par cables et gaines souples autorisant 
le pliage du vehicule. 

Les roues amovibles, d'un diametre sur la 
bande de roiilement avantageusement de 50 
centimetres, seront par exemple du type a deux 
demi-j antes assemblies (couraniment employees 
pour les remorques de bateaux ou autres) ; elles 
seront equipees de pneus gonflables a basse 
pression. 

La suspension peut etre assuree par des res- 
sorts « spirale », montes dans les extremites 
des bras tubulaires des compas. 

Elle comport era des amortisseurs en caout- 
chouc incorpore. 

Les fusees avant peuvent toumer egalement 
dans lesdits tubes dont la courbure sera pre- 
vue pour assurer un bon angle de carrossage 
et de chasse des roues. 

La roue de secours sera placee verticalement 
a 1'interieur de Telement avant de carrosserie, 
contre la paroi. 

En suite de quoi, on peut realiser un vebi- 
cule tres peu encombrant dont les cotes seront 
par exemple les suivantes : 

Longueur en position d'utilisation (hors 
tout) : 2,20 m; 

Longueur pliee : 1,40 m; 

Hauteur depliee : 1,25 m. 

Le poids total sera de Tordre de 150 a 
200 kg, suivant Temploi eventuel de rnetaux 
legers. 

La vitesse d'utilisation sera par exemple de 
60 km/h, avec une consommation comprise 
entre 2 et 4 litres aux 100 km, suivant le 
moteur employe. 

Un tel vehicule convient done particuliere- 
ment a l'emploi dans les villes a trafic intense, 
etant dc nature a faciliter particulierement le 
parking, car on constate que ce parking pent 
s'operer, soit lateralement au trottoir, soit 
transversalement, les manipulations etant plus 
simples grace a la bequille centrale 17. 

Comme il va de soi, et comme il resulte 
d'ailleurs deja de ce qui precede, l'invention 
ne se limite nullement a celui de ses modes 
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d'application, non plus qu'a ceux des modes 
de realisation de ses diverses parties, ayant ete 
plus specialement envisages; elle en embrasse, 
au contraire, toutes les vaiiantes. 

RESUME 

L'invention a pour objet des pcrfectionnc- 
ments apportes aux vehicules, notamment du 
type des vehicules legers, lesquels perfection- 
nements comportent en outre les caracteristi- 
ques suivantes, dont certaines au moins peuvent 
etre prises separement ou selon certaines combi- 
naisons : 

1° On constitue essentiellement la carrosserie 
desdits vehicules par des arceaux en forme de 
compas presentant leur articulation a la partie 
superieure, tandis que les branches desdits 
compas sont reliees a leur base par un systeme 
articule formant siege et susceptible de s'es- 
camoter en provoquant la fermeture des 
compas ; 

2° Les arceaux sont de forme tubulaire et 
relies convenablement au train avant et au 
train, arriere; 

3° Le systeme articule formant siege est eta- 
bli en trois parties, savoir, une partie centrale 
constituant la partie portante du siege, une 
partie avant reliee de facon articulee au train 
avant et une partie arriere formant dossier et 
articulee sur les branches arriere des arceaux, 
avec en outre une liaison sup piemen taire stabi- 
lisatrice, par bielles; 

4° Dans la position depliee, un accrochage 
est effectue sur une partie solid aire des bran- 
ches avant des arceaux; 

5° Le tout est complete par une bequille qui 
vient faire saillie sous le vehicule, de prefe- 
rence en son centre, et qui a pour effet, dans 
la position repliee, de soulever legerement le 
vehicule; 

6° Des moyens compensateurs sont prevus 
pour compenser, au moins partiellement, le 
poids du vehicule et faciliter ainsi le passage 
a la position repliee; 

7° Ces moyens consistent dans des ressorts, 
par exemple menages dans les articulations des 
elements entrant en jeu. 

Gut, Marie, Gabriel MAKSAJV 
et Jules, Henri GILLES 
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Plasseraud, Devant, Gutmann, Jacquelin, Lemoine 



Pour la vente des fascicules, s'adresser a 1*Imprimerie Nationals, 27, rue de la Convention, Paris (1S*K 



.1513216A_J_> 



I¥° 1.513.216 



MM. Marsan et Gilles 



3 planches. - PI. I 




BNSDOCID: <FR 1513216A_I_> 




BNSDOCID: <FR. 



1513216A_I_> 



N° 1.513.216 MM. Marsan et Gilles 3 planches. - PI. 




BNSDOCID: <FR 1 51321 6A__I_> 



